__‘ﬂl MOTEUR

Caractéristiques Détaillées

GENERALITES

Moteur & 4 temps, 4 cylindres verticaux en ligne, placé
longitudinalemant en arrlare de I'esslev avant. Refroldissement
par eau.

Type du moteur ; 840-25,

Alézage 76 mm,
Course : 77 mm.
Cylindrée 1397 cmad.

Puiggange administrative ; 8 CV,

Rapport volumétrique : 10 & 1.

Presslon de compression @ 13 = 0.5 bars.

Pulssance raxl (DIN) : 83 ch & 6400 tr/mn (68 kw & 6400
tr/mn).

Couple maxi [DIN] 11.8 ‘m.kg_ a 4000 tr/mn,

GULASSE

Culesse en =afliage daluminium could en cogquills avec
chambres de combustion hémlsphériques.

Heuteur de la culasse : 79,30 mm. Pas de rectification au-
torizée.

Déformation max! du plen de joint : 0,05 mm.

Yolume de chambre da combustlon @ 43,5 cm3.

Joint de culasse

Sens de montage : repére - Top » vers le haut.
* Epaisseur : 14 4+ 0,15

— pps MM

SIEGEE DE SOUPAPES

En acier spécial, rapportés dans la culasse, non rempla-
gables. Largeur des portées
— Admission : 1,5 2 1.8 mm.
— Echappement : 1,7 3 2 mm.

Angle de portée : 90°

7 extérienr : admission 40,1 mm - échappement 36,1 mm.

GUIDES DE SOUPAPES

Nature : en fonte spéciale. ifs sonmt Identlques pour l'ad-
mission et pour T'échappement et sont montés emmanchés 3
force dans la culasse,

7 intérlevt : 8 mm,

2 extérleur : cote orlgine

) extérisur cote réparation
— Repére 1 porge : 13,10 mm.
— Repére 2 gorges : 13,25 mm,

Distance entre bords inférleurs guldes et sidges de sou-
pepes : admlssion 37,5 mm - échappement 288 mm.

'nclinalson des guides :

— Admisston : 23°,
— Echappement : 25°,

13 mm.

SOUPAPES

En acler spécial. dlsposdes en téte, Inclinées en V, com-
mandées par culbuteurs, tlgpes et poussoirs & partir dun
arbre 3 cames latdral A4 4 pallers.

Scupape Echapy it Admissk
Diamétre téte (mm) ..., 34,5 87
Diamétre queus {mm) .. 8 8
Angle de portée ........ a0° ane
Largeur maxl portée (mm) 17 & 2 15 4 1.8

Jer de fonctlonnement 2 frold ou & chaud

Soupspe admission [mm) : 0,20.
Soupape échappement [mm) : 0,25.

Jeu des soupapes dans les guides
— Admission : 0020 & D088 mm.
— Echappement : 0.030 & 0,096 mm.

RESSORTS DE SOQURAFES

Les ressorts de soupapes sont identigues pour |'admission
et pour l'échappement, Deux ressorts par soupape,

Ressort Ressort

Dimensions (en mm] extérleur Intérleur
Longuetr Lbre .......... 441 389
Longueur sous charge de
— 6 daN ... _ 3
— 131 daN ......... T 234
— 2% daN .......... P a7
— B0 daN .............. 29.4
— Spires jointlves ,..... 238 16.6
@ du fil 4.2 24
& Intérieur 25 18,6

CULBUTEURS

Montés sur deux rampes séparéss, Ils sont différents
pour |'admisslon et I'échappement.

Jau diamétral des culbuteurs sur leur axe
mm.

Rapport de multiplication du mouvement
— Admission : 1,8.
« Echappement : 186.

. 0,016 & 0,052

TIGES DE CULBUTEURS

En acler.
Tolérance maximum de faux-rond : 04 & 0,5 mm.
Lengueur totale :
— Admisslon : 176 mm.
— Echappsment : 203,5 mm.
Diamétre : 6 mm.

PQUSS0IRS

En acler trampg, du type A t8te sphérique concave.

Diamétra extérleur nominal
— Cote d'origine : 19 mm.
-— Cote réparation : 15,2 mm.

Tolérance sur diamétre de réalésage de logement des pous.
so0irs i + 0,013 mm.

+ 0
Remplacer le poussoir quand le jeu atteint 0,10 mm.




— MOTEUR —

CARTER-CYLINDRES

A 5 palfers, du type « grosse ligne d'arbre =, avec embase de
chem!ses permeitant ('instzilation de joints toriques.

En fonta, fixé & lavant par [intermédialre d'un tampon
de caoutchouc disposé entre la boite de vitesses et Ia
traverse, & l'arrire par deux tampons de caoutchouc dispo-
sés obliguement, travaillant au cisaillement ot placés de part
et d'autre du cartar-cylindres.

Ce carter-cylindres possdde une réserve d'huile sous |'arbre
4 cames, en conséquance, il est Interdit d'effectuer un ran-
cage du moteur lors des vidanges.

Hauteur du carter-cylindres entre le plan de Jolnt supérieur
et la face d'appui de la chemise : 94,94 a 94,88 mm.

CHEMISES

Chemises amovibles en fonte centrifugée, de type humide.
" Alésage nominal : 76 mm,

Diamétre de centrage de 'embase : 808 mm.

Dépassement de la chemise sans joint torlque d'embase
0.02 3 0.09 mm.

Différence maxi de dépassement entre deux chemises voi-
sings : 0.04 mm.

Diamatre du joint torigue d'embase ; 1,15 a 1,35 mm.

{es chemises ne sont pas réaldsables. Flles sont llvrées
avec les pistons complets ajustds.

VILEBREQUIN

En fonte A& graphite sphéroidal, & contrepoids venus de fon-
derie, 3 paliers, équilibré dynamiguement au maontage avec
valant disque et mécanisme d'embrayage.

Diamétre nominal des tourillonz galetés : 54 795 = 0,01 mm.

Diametra de rectification : 54,545 = 0,01 mm.

Diamétre nominal des manetons galetés : 43,98 — 0

— 0,020 mm.
43,73 — 0016 mm
— 30

Jeu latéral du vilebrequin : 0,05 & 023 mm.

Répleage du jeu latéral par deux deml-flasques de butée
en acler régulé de chaque coté du demi-coussinet supérieur
de palier central.

Epaisseur des demi-flasques de butée « 280 - 285 - 290 -
2,95 mm.

Jolnt d'étanchéité cdté volant
X 13 mm.

Attention En cas de rectification des manatons et des
tourillons, caux-ci sont galetds et le galetage des manetons
dolt rester Intact sur une section de 140° orientde vers
I'axe de rotatlon du vilebrequin,

Diamétre de rectification :

jelnt a lévre 80 » 10D

COUSSINETS DE PALIER

Coussinets élastiques minces en  aluminlum-étain  (aspect
inat}.

Les pallers sont numdrotds i partit du volant mateur,

Les coussinets 1 et 3 d'une part, 2, 4 et 5 d'autre part sont
identiques.

Diam&tre nominal des cousinets de palier
Cate réparation 54,545 mm.

54,795 mm

VOLANT

Il est fixé sur le flasque du vilebrequin par 7 vis.

Mantaga du volant sur la face d'appui ; « Loctite Auto-
form -,

Meontage des vis de fixation du wvolant : « Loctite Frefn
Filet Fafble =,

Valle du wolant mesuré sur la face de Ffriction
maxi.

: 0,06 mm

RENAULT « 5 Alpine « IRT]:I

En acier matricd, a section en « | » téte @ coups droite
et montées sur coussinets élastiques minces.

Entraxe des aldsages : 128 x 015 mm.

7 d'alésage du pled : 20 mm,

Différence maximum de poids admissible entre deux bielles
d'un méme moteur : 3 g.

Jeu latéral de la t8ta de bielle : 0,31 4 0,57 mm.

Les bistles sont réparties en quetre classes, sulvant |eur
poids et repérées par des touches de peinture de couleur
différenta.

BIELLES

Polds (en g} Coulavr

478 a 480 Vart mayan

493 4 495 Bleu moyen

508 & 510 Bleu moyen - Jaune
523 a4 525 MNoir - Rouge moyen

Au montage. les bielles daivent avoir le numéro frappé
sur la téte de bielle du c6té opposé a I'arbre 3 cames.

COUSSINETS DE TETE DE BIELLE

Coussinets élastiques minces en aluminium-étaln.
Longueur du demi-coussinet : 285 mm.
Diamétre nominal 44 mm.

Diamétre réparation : 4375 mm.

PISTONS

Pistons en alliage ldger & fond plat comportant sur la téts
deux découpes pour le passage des soupapes,

Les pistens sont apparids avec les chemises et livrés com.
plets avec segments ajustés.

Trou d'axe dépertd de 1 mm par rappert 4 'axe du cylindra.

Axe monté tourillonnant dans le piston, sans |eu.

Au montage, orienter la fléche ctd volant moteur.

AXES DE PISTONS

En acier rectlfié, montés serrés dans la bislls et tournant
dans le piston.

Diamitre nominal 20 mm.

Diamétre intérieur : 12 mm.

Longueur de I'axe : 64 mm.

SEGMENTS

Au nombre de 3 par piston.
— 1 coup de feu : hauteur 1,75 mm.
— 1 étanchéitd conique hauteur 2 mm
— 1 racleur : hauteur 4 mm.
Les segments étant livrés ajustés, ne jamais retoucher
leur Jeu a la coupe.

DISTRIBUTION

Couvercle de distribution en téle, les pignons d'arbre A
cames ot du vilsbrequln, en acier, sont reliés par une chaine
double & rouleaux.

La tenslon de la chaine est assurée par un tendeur hy-
draulique & armement automatique.

Fonctiennement de la distribution (avec Jeu thdorlque de
020 ram pour I'admissfon et de 0.30 mm pour |'échappe-
ment).

— Admission :
— Avance ouverture : 30° avant P.M.H.
— Retard fermature : 72° aprés P.M.B.

— Echappement :
-- Avance ouverture : 72 avant P.M.E.
— Retard fermetura @ 30° aprds P.MH,
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Levée des soupapes :

— Admisslon : 7,423 mm.

— Echappement : 7,401 mm,
Nombre de dents du pignon d'arbre 3 cames : 34,
Nombre de dents du pignon de vilebrequin : 17.

ARBRE A CAMES

Atbre 4 cames en tonte, latéral, tournant sur 4 pallers, les
portées étant alésdes dlrectemant dans le carter.

Il est maintenu par une bride de butée flxée par deux vis
sur le carter,

Diamétre nominal dgs portées : 38 — 0,050 mm.

— 0,475

Largeur des portdes

— Extrémes : 19 + 0.5 mm.
+ 0
— Intermédiaires * 16 + 1 mm.
+ 4

Faux-rond maxi sur portées intermédiaires par rapport aux
extrémes 0,02 mm.

Jeu longitudinal & la bride : 0,08 3 011 mm.

[Ce Jeu ne pouvant &ire réglé, remplacer ln bride 8'll y a
lieu).

Jeu diamétral @ 0,025 & 0,075 mm.

Joint d'étanchéité dans cartercylindres @ 30 x 42 % 8 mm.

GRAISSAGE

Pompa & hulle & engrenage sltude dans |e carter inférleur
et entrainde par un plgnon de ["arbre h cames.

Le carter-cylindres comporte une réserve d'huile sous |'arbre
4 camas, et de ce fait, I ringage lors des vidanges est
formellement interdit.

L'hufle est aspirée & travers une crépine et refoulée
par la pompe A travers un condult central dans deux rampes
de graissags.

L'une des rampes sassure le graissage des pallera de vile-
brequin, des bielles, des paliers avant st arridre de I'arbre
2 cames st de la distributlon.

Le retour dhuile s'effectue par la partie Inférisure du carter
de distribution et par une ocuverture ménagée dams le pa-
ller arriére.

L'autre. rampe assure le graissage des culbuteurs, Le re-
tour d'hutle s'effectue par un conduit spéclal du milleu de la
culasse et du carter-cylindres,

Presslon d'huile [hutla & 80* Q] :

— 0,7 bar mini au ralentl.
— 3,5 bar minl & 4000 tr/mn.

Jeu entre plgnons et corps de pompe -: 0,15 3 0,20 mm.

Tarage du clapet de décharge : 2,5 bars,

Caractéristiques du resaort du clapet
- Longueur libre : 28,5 mm.

— Nombrs de spires utiles : 10.
— Dlamatre du fil : 0,0 mm,

Capacité du carter : 3 [ d'huile multigrade 20 W/40,

Capacitd du filtre : 0,25 [,

Repdras da la Jauge :

— Maxl @ 3 L
— Mini : 2 1.

FILTRE A HUILE

Marque : A.C. type SR, Gulot 2854 RN, Purflux LS 40f.
Remplacement de la cartouche : tous les 15000 km.

MANO-CONTACT D'HUILE

Marque : Jaeger.
Le voyant s'allume pour une pression Inférleurs & 0,35 bar,

REFROIDISSEMENT

Refroidissement par ligulde circulant en clrcult erntidrement
hermétique. Pompe & eau, radlateur, ventilateur électrigue com-
mandé par thermocontact placé en bas du radiateur.

RADIATEUR

Placé A ['avant, juste derrigre la calandre.

Le radlatzur, inclind wers larridre comporte un embouti
sur la traverse inférisure pour permettre !e passage de s’
mise & V'alr libre de la boite de vitessas.

Le roblnet de vidange se trouve & la partie inférieure.

THERMOSTAT

Situé dans le boltier de pompe & esu, du type & clre.
Référence : Vernet Calorstat V 6580.

Début d'ouverture : B6°

Fin ouverture 92°,

GCourse du clapst : 7,5 mm.

VASE D'EXPANSION

Vase d'expansion en wverre ou en plastiqus & niveau visi-
ble, placé dans le compartiment moteur, sur le passage ds
roue gauchs.

Ce vase d'expansion comporte une soupape de presslon-
dépresslon dont la valeur de pression de tarsge ost Inscrite
st» la bouchen. Pressien tarage : 0,8 = 0,1 bar.

THERMO-GONTACT

Marque : Jaeger.
Situé sur la pompe & eauw, Il sllume pour une température
da 115° = 5° du circult un voyant au tableaw de bord.

COURROIE POMPE A EAU

Marque : Dayco 5-8459, Kleber Venuflex AV 10.680.

Tenslon : 2 = 65 mm mesurde entre la poulle du tendeur
da courroie et celle de la pompe & eau (sous 3 kg} ou avec
outil Ele 346,

ALIMENTATION

RESERVOIR

En tdle d'acier, disposé sous le plancher de coffre, Il a
une capacitd de 38 lities.

POMPE A ESSENCE

Du type & poussolr,
Margue : Sofabex Reéf. 1024 puis 3024.
Pression statique : Mini 0,17 ber - Maxl 0265 bar,

CARBURATEUR

Cerburatewr Weber type 32 DIR 58, puis & partlr des mo-
dales 1977 avec carburateur « Inviclable «, typa 32 DIR 58 T.
repére 8500, doubls corps « Compound » & commande man-
uelie du volat des ddpart & frold. Pompe de reprlsa 3 mem-
brane et réchauffage du pled de carburateur par clzculation
d’eau chaude.



— woTER RTE@
RENAULT « 5 Alpine »
Réglage du carburateur Py e
<20 TR230-C34 ,
1" corps 2 cops % - A
&

Diffuseur .............. 24 26 £ Zl
Centrour de mélange ... 35 4.5 * 200
Gicleur principal ........ 145 160 3 =t
Automaticité ..........., 190 160 -§
Tuba d'dmulsion ........ F 53 F & .§1 [P oy —
Gleleur de ralenti ...... 60 1] 10° gy - B
Injectaur de pompe 60 H -] | ot e e pe
Pointeaur (mm) .......... 175 L ]
Flotteur {g] ............ 1 E . et ™
Nivaau du flotteur {mm) 7 xS - ']I tr/mn moteur 1
Course du flotteur {rmm] 8 - o
Cuverture positive papll 1000 2000 3000 4000 B00!

lon (mm} ............ 135 mm/Hg 100 200 300 400
Entreballlement mécanique Courbes

ourbes d'avance

En‘;:?;::"?:r?\i:t (mir..\nr]leu‘r;'l‘al- 8 A. centrituge - B. A déprassion (Dessin RTA)

tique volet départ {mm) 8
Pourcentage de CO* 2 Y% -— Meteur tourmant au-dessus de 4500 tr/mn : 280 = I°
Pourcentage de CO2 ... Supérieur & 9 % [courbe d'avance centrifuge stabilisée).
Régime de ralentl (tr/mn) 1050 = 50 .

Condensataur

* Modgles 1976 : inférleur & 3.5 %,

ALLUMAGE

Allumage classique par batterle 12 volts {négatif 2 la mas.
86), bobine, allumeur, condersatour et bougies,

ALLUMEUR

Entrainement par toc. Téte & sortles verticales,

: Ducellier 525028 - 525029.
Ceurbe d'avance centrifuga R 230.
Courbe d'svance 3 dépression C 3.
Ecartement das contacts : 045 mm.
Angla de came @ 57 =+ &,

Pourcentage de Dwell : 63 *= 3 %,
Sens de rotatlon :
Calage de I'allumeur :

Margue

— Moteur arrété 1 (F * 1° (représentant 0 A& 2 mm mesurés

sur la périphérle du velant).

— Moteur tournant & B00 tr/mn au ralent] {cepsule a d&-

pression débranchde) : 8 * 1

sens d'horloge [vu de dassus).

BOBINE

Marques :

BOUGIES

Ecrou de biella

Bougiss :

Capacité du condansateur :

Bougies sans joint &4 sidge conique :
Ecartement des électrodes : 0,55 & 0,65 mm.

045 |LF.

Ducellier - fskra - Marelli - SEV-Marchal.

Champion BN 9 Y.

COUPLES DE SERRAGE (en m.daN ou m.kg)

Vis de culasse : 7 [4 chaud ou & frold).
Ecrou de palier de vilebregquin
o 4.5,

vis de fixation volant moteur (Loctlta) : 5.
Vis pignon d'arbre & cames : 2.

Vis poulie d'arbre & cames : 6.

Ecrous de couvrs culasse : 0,2,

Ecrous de collscteur : 1.5.

15 & 2.

55 & 635

Conseils Pratiques

JEU DE FONCTIONNEMENT
DES SOUPAPES

CONTROLE ET REGLAGE DU JEU
AUX GULBUTEURS

® Déposer le cache-culbutaurs.

® Taurner le vilebrequin dans le sens de
marche pour amener le piston du cylin-
dre n® 1 (ct§ volent) au polat mort haut,

MISE AU POINT MOTEUR

c'est-d-dire soupape d'échappement en plei-
ne ocuverture.

® Dogserrer le contre-Gorou de la vis de
réglage du culbuteur dadmission du cy-
lindre n® 3 et du culbuteur d'échappement
du cylindre n® 4.

® Glisser une cale d'épaisseur corres-
pondant au jeu préconisé de chague cul-
buteur, entrs la bec de culbuteur et la
qusue de soupapa.

Jou e fonctlonnement

A froid ou & chaud

Soupape admission (mm] .
Soupape  échappsment  (rmm)

0.20
0,25

® Visgser ou dévisser la vis de réglaga
jusqu'a obtention d'un coullssement gras
de la cale d'épalssaur voulue,

® Bloguer le contre-écrou.

® Tourner le vilgbrequin d'un demi-tour
pour amerer le plston du cylindre n* 3
au point mort haut, scupape d'échappe-
ment en plaine ouverturs.

® Régler de la méme manidre que ci
dessus le culbuteur d'admisslon du cylin.
dre n® 4 et le culbuteur d'échappament du
cylindre n* 2,

# Contlnuer de [a méme fagon pour les
autres cylindres sulvant le tableau ci-
aprés,



Réglage des culbuteurs (Photo RTA}

Mettre en .
pleine ouver- | Iféglera lseswu des
tura la sou-
papa Schap-
p t du Admigsion | Ech ynent
cylindre B
1 Cyl. 3 Cyl. 4
3 Cyl. 4 Cyl. 2
4 Cyl.2 Cyl1
2 Cyl. 1 Cyl. 3
ALLUMAGE

DEPQSE - REPOSE DE L'ALLUMEUR

Dépose

# Batterle dshranchée et boupies dépo-
sées, entrainer 'e moteur dans son sens
normal de rotation jusqu'a placer le cy-
lindre n° 1 au PM.H. allumage, position
qui correspond A la bascule des soupa-
pes du cylindre n° 4,

Orlantstion du plgnon d’antrainement da I'al-
lumeaur, cylindre n® 1 au P.MH
D. Gros déport vers |s volant moteur
hoto RTA)

— MOTEUR

® Débrancher le tube de prise de dé-
pression sur la capsule.

* Débranchar le fil d'alimentatlon entre
bobina et allumeur.

® Déposer la téte dallumeur et le ro-
tor.

® Déposar la patte de fixatlon de !'allu-
meur sur la culassa.

® Dégager Fallumeur de son logement.
® S'assurer de la bonne position (oy-
lindre n° 1 c&té volant, au PMH.) du pi-
gnon d’entrainement de 'allumeur : gros
déport (D) cété volant moteur et angle
formé par la fente du pignon et I'axe
perpendiculaire & I'arbre & cemes épal A
10° (woir Figure).

Repase

® Effectuer les opérations dans ['ordre
inverse de la dépese en wvalllant au bon
engagement du toc dans la fente du
pignon d'entrainement.

® Approcher sans la serrer la patis de
fixation de |'allumsur sur la culasse st
procéder su calage de !allumeur [veir
plus loin).

REMPLACEMENT DES CONTAGTS
DU RUPTEUR

Nota Cette opératlon peut s'ef-
fectuer sur véhicule. 1 est toutefols
conseills de ne procéder & cette
opération oqu'aprés dépose de I'allu-
meur,

# Déposer |'allumsur complet (volr opéra-
tlan précédente].

© Déposer le rotor et la rondelle pare-
poussigre,

# Dégager [épingle d'arrét du contact
mobile et extraire celui-ci avec son fil
d'alimentation.

® Récupérer la rondalle
sous le contact mobile.
® Déposer la vis de fixation et le sup-
port de ‘contact fixa.

® Procéder au remplacement des con-
tacts en effectuant les opérations de re-
pose dans l'ordre Inverse de la dépose
aprés avolr lubrifié légérement {huile de
vaseline] les cames de l'arbre d'allumeur
et I'axe du contact mobile.

® [tégler |'écartement des contacts & I'al-
de d'un jeu de cales [coulissement gras)
ou d'un coniréleur d'angie de came.

© Effectuer le calage de I'allumeur.

1solante placée

REGLAGE DES CONTACTS DU RUPTEUR

Réglage & I'alde d'un jeu de cales

& Déposer le chapeau de ['allumeur, 1o
rotor et la rondelle pare-poussidre,

® Amener le toucheau du contact mobile
au sommet d'une came de larbre de
commande de lallumeur,

® Deaserrer la vis du contact fixe et
régler |'écartement entre les contacts &
l'aide d'un jeu de cales. La cale de 045
mm doit pouvolr passer entre les con-
tacts.

& Bloquer la vis du contact fixe,

® Fajre effectusr quelques tours & I'arbre
de commande, :

© Vérifier {'écarterment et refaire le ré-
. glage s'il n'est pas correct,

| & Reposer le chapgau d’allumeur,

1

4, Doigt de distribution - 5, Etanchéité

ALLUMEUR

- 8. Contacts mobile et tixe - 8. ResgoHs
d’avance centrifuge - 12, Condensateur - 13. Capsule a dépression - 15. Patta
de fixation




féplage des contacts & I'alde d'un jeu de calas
(Photo RTA]

Réglage & I'aide dun contrdleur
d'angle de cama

® Connecter |'appareil

branchement).

® Faire tourner le moteur et lire {a va-

lsur de l'angle de came (57 = 3°) ou du

pourcentaga de Dwell (63°) selon 1ap-

parell,

® Corrlger $'il v a lieu en aglssant sur

le contact fixe

— La valeur de {'angle de cama diminue
quand I'dcartement des contaets aug-
mente;

— La va'eur de l'angle de came sugmants
guand !'4ecartement des contacts dimi-

[volr notice de

nue.

Ropdre de calaga inltial de Fallumeur
(Phota RTA)

— MOTEUR

CALAGE DE L'ALLUMEUR A L'AIDE
D'UNE LAMPE-TEMOIN

® Régler I'dcartement des contacts, ou
mieux, contrdler i'angle de came.

® Desserrer l'allumeur, brancher une lam-
pe-témoin entre la basse tenslon (rupteur)
et la masse.

® Débrancher le fil
hobine.

® Amener le repére du volant moteur en
face du repdre fixe (1] du carter d'em-
brayage (voir figure}.

haute tension de la

® Meattre le contact.
® Tourner [l'allumeur en sens inverse
d'horloge et dés que la lampe-témolin

s'allume. blequer I'allumeur.
* Rebrancher fes fi's de la bobine.

CALAGE DPE L'ALLUMEUR A L'AIDE
D'UNE LAMPE STROBOSCOPIQUE '

* Dassarrer la fixation de !"alfumeur.

¢ Brancher la lampe.

® Débrancher la tube de dépresslon de
I"allumeur.

® Mettre le moteur en marche et 'e fai
re tournar & son réglme de ralenti nor-
mal.

* Tourner ['sllumeur pour amener le repg-
re moblle en face du repére Fixe.

® Aprés serrape de la fixatlon de {"allu-
meur, vérifier & nouveau le calage.

® Vérlfier ensuite la position de I'allu-

meur.
* S| la position est incorrecte, vérifier
mie la fente du pignon d'entrainement

est bien positionnée (voir figure an bas a
oauche). .

ALIMENTATION

POMPE A ESSENCE

La dépose et la repose de [a pomps
a4 essence ne présentent pas de diffl-
cultés particulidras,

RENAULT « 5 Alpine u
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Branchement des flls de bougias (Dessin ATA)

Contréle de [a prassion de pompe
4 essenca

® Débrancher 'e tuyau <e départ 4 la
pompa et brancher le manométre de con-
trgle & la place (le tuyau doit &tre Te
plug court posstble et ne pas faire de
coudes),

® Placer le manomdtre au niveau de la

pompe.
Prasslon statique, la pompe ne déhitant
pas :
— Mini 0,170 bar.
— Maxi : 0.265 ber.
CARBURATEUR

CARBURATEUR WEBER 22 DIR 58
ENTREBAILLEMENT DU VOLET DE DEPART

Deux réglages sont nécessaires

Réglaga de I'entrebaillement métaniqua

® Fermer le volet de départ puis amener
le tube (2) en butds sur la came (3] an
poussant sur le volat de départ.

® Masurer 'entreballlement & I'alde d'une
pige placée entre le volet de départ &t
le corps du carburateur; il doit &ire de
45 & 5 mm.
® Régler en
tige.

déformant légérement la

2 POMPE A ESSENCE

4. Cale isolants - 8. Poussoir - 8. 10. Membrane et filire




Réglage de 'entreballlement mécanigue et preu-
matigwe du volet de départ {Photo RTA)

Réglage de I'entrebaillement pheumatique

# Pousser sur la tige (5] pour mettre en
butée puis farmer ls wvolet de départ
avec la cams (3) Jjusqu'd comprimer lé-
gérement le ressort [B).

® Masurer l'entrebaillement & "aide d'une
pige placée entra le volet de départ et
le corps du carburateur, il dolt 8trs ds
75 & 8 mm,

® Pour effectuer le réalage, enlever la
vis (6] et agir sur ia vis (7) placée 3
I"Intérieur. {Yolr figurel

SQUPAPE DE DEGAZAGE

Le carburateur Weber 32 DIR est équi-
pé d'une soupape de dégazage qui met la
cuve & l'air llbre en pesition de ralenti.

Réglage

® Ouvrir le volet de départ et appuyer
sur la tlge de commands de soupape de
dégazage [1) et mesurer |'ouverture du
papillon des gaz & ['aide d'une pige pla-
cée entre le papillon et e corps du car
burateur : Il doit #tre de 0,35 & 0,65 mm,
& Régler, si nécessalra, par les &crous
{E). (Voir figure).

OUVYERTURE POSITIVE
DU PAPILLON DES GAZ

Réglage

® Fermer le volst de départ.

* Mesurer 'ouverture 3 aide d'une pige,
elle doit &tre de t mm.

® Si nécessaire, desserrer le contre-dcrou
et agir sur la vis (1). [Vaoir figure),

REGLAGE DU RALENTI ET DU CO/CO2

® Tourner ' vis de Iutée du papillon
[A] pour cbtenir una vitesse de rotation
du moteur de 700 tr/mn environ.

-~ MOTEUR

#® Tournsr la vis de richesse {B) jusqu'a
ce que fa vitesse de rotation atteigne le
maximum possible,
® Répéter ces deux opérations jusqua
ce que la vitesse de rotation maximum
possible, en tournant la vis [B), solt com-
prise entre 700 et 725 tr/mn.
® Visser ensuite la vis [B) afin d'ap-
pauvrir le mélanga et obtanir une balase
de la vitesse de rotaticn de 20 & 25
tr/mn, sans nuire 3 la régularité du mo-
teur. -
© Vérifier que la vitesse de rotatlon solt
toujours comprise entre 875 et 725 tr/mn.
CO-COZ : Régler & l'aide de la vis B
en respectant les valeurs des « Caractéris-
tiques Dé&taillées -, page 9.

NIVEAU DU FLOTTEUR

Réglage

® Tenlr le dessus de cuve vertical de
fagon que le polds du flottewr ferma le
polnteay tout en ne faisant pas rentrer
la bille & I'intérieur de ce dernter.

® Véritier la cote [(A) entre le joint de
cuve et la Hotteur. {A) = 7 mm, sinon
agir sur la languette en s'assurant gque
la languette est perpendiculaire & laxe
du pointeau. Vérifler ensuite la course du
flotteur : (8 mm). §i elle n'est pas cor-
recte, agir sur [a languette.

REASPIRATION DES VAPEURS D'HUILE

La réospiration des wvapeurs d'huile se
faft pas un double circuit :

-—— D'une peart, sur le manchon dentrée

d'air au carburateur (tuyau 2);

— D’autre part, sur le collectsur d’ad-

migslon (tuyau 3).

Un ajutaga (A) de 1,3 mm est placé
sur le tuyau allant au collecteur d'ad-
misslon et un ajutage (B) de 65 mm se
trouve sur le tuyau partant du manchon
d'entrée d’air au carburateur.
® Prendre scin de remonter gas ajuta-

. ges en cas geé remplacemant de tuyaux.

Réglags ds I"ouverture positive du papllion daw
pez {Photo RTA)

Réginge du ralent!
A. Via de butés du papllien - B. Vie da rl-
cheasa (Photo RTA)
(Mé&dallion : modéla:mnzlw bouchon d'inviola-
t




Rémspiration des vapours d'huile

FONCTIONNEMENT DU CARBURATEUR
WEBER 32 DIR 58 et 55 T (voir coupes)

Carburateur inversé doubla corps & ou-
verture différenclée, & wvolet de départ
4 commande manualla, soupape de dé-
pazage, pompa de reprise, réchauffage
du pied de carburateur par efrculation
d'eau chaude,

Marche normala

Le carburant traverse la pointeau [2) et
passe dans la cuve (13)] oi le Hottour
(14), axd =ur ls pivot [16) rdgle I'ouver-
tura du pointeau (2} pour malntenir cons-
tant le nlveau du liquide : ls pointsau.
2) est relié & la languatta du flotteur
(18) par le crochet de rappel [(15).

Partant de la cuve (13}, & travers les
gicleurs principaux (12}, le carburant ar-
rlve aux putsards ({f}.

— MOTEUR

Mélangé avec I'air sprtant des tubes

RTa

I'axe du 1¢* corps [8) parcourt d'abord une

RENAULT « 5 Alplne »

amulsaurs [10) et provenant des ajutages | course & vide et Te papillon du 1** corps

d'automaticlté (3] & travers les tubes
éjecteurs (4), Te carburant atteint a zone
de carburation constitude par les ventu-
rig (5} et les diffuseurs (B}

En aglssant sur le Jevier des papillons

(9) s'ouvre de l'angle carrespondant, tan-
dis que le paplllon du 2° corps monté sur
I'axe {21] reste fermé, Ensuits, |'sergot
(18) entre en contact avec lergot (19)
du levier llbra (22} qui eatraine le levlar

[7). l'ergot (18] du secteur (23] fixé sur | (20) et fait tourner l'axe du 2* corps

3 CARBURATEUR WEBER 32 DIR

Principales piéces : 1. Dessus de cuve - 2, Soupape de dégazage - 3. Volat
de starter - 7. Tringle de commande da volet - 8. Levier commande da tirant
9. Axe de volet - 10, Obturateur cache-pousslére - 11, Plaguetie cache-pous-
siére - 12, Joint dessus de cuve - 13, Venturi - 14, Soupape de refoulement de
pompe - 15. injecteur de pompe - 16. Tringle de soupape de dégazage - 18,
Vis de réglage tringle - 19. Gicleur de ralenti - 20. Porte-gicleur de ralenti -
22. Ressort pour levier de réglage - 26, Vis de réglage - 29, Ressori rappel
renvol da starter - 20. Levier de renvoi starter - 33, Ressort pour levier - 37,
Levier commanda papillon 2* corps - 39, Leviar de commande d'accélérateur -
42. Levier libre 1°" corps - 45. Vis de réglage du papillon 1° corps - 46.
Levier de frein axe 1er corps - 50. Ressort rappel axe 1 corps - 53. Bride
de réchauffage - 64, Joint de bride de réchauffage - 58. Dispositif appauvris-
seur - 62, Boitier - 64. Membrane - 85, Couvercle - 68. Leviar de ranvoi de
commands d'appauvrisseur - 71. Joint - 72, Bague - 74. Vis de richesses - 75.
Ressort de pompe de reprise - 76, Membrane de pompe - 77. Couvercle de
pompae - 79. Axe de paplllon 1¢f corps - 80, Axe papillon 2° corps - 81, Papillon -
83. Vis de décharge de pompe - 84. Corps de carburateur - 86, Tube d'émul-
sion - 87. Ajutage d'automaticité - 88. Axa flotteur - 80, Pointeau - 81, Joint
de pointeau - 92. Filtrs - 93. Bouchen de visite filtre - 94, Giclaurs principaux -
95, Frein de commande appauvrisseur - 86. Tirant commande appauvrisseur -
96. Tirant commande appauvrisseur - 97. Levier de commande appauvrisseur
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Fonctlonnement en

(21) jusqu'd ['ouverture simultanée et
compléte des deux paplllons,

Sur le secteur (23] est logés la vis
(17) de réglage de ralenti (entrebaillement
du papiilon du 1°° corps).

Ralent! progression

Du puits de tube d'émulsicn du 1%
corps [11) le carburant passe par le ca-
nal [24) et arrive au gicleur de ralenti
{35). Emulsionné pat |'air provenant de la
bague calibrée [36) passant par le ca-
nal (33) et le trou d'alimentation ralenti
(30) réglable par la vis (32), e carburant
arrive dans le conduit du 1% corps en
aval du papillon (9),

Dans ces conditions de marche au
ralenti, les éwventuelles wvapeurs pouvant
arriver ou se ftormer dans la cuve., peu-
vent &tre évacuées & I'extérleur 3 tra-
vers le canal {50).

En partant du régime de ralentl, en ou-
vrant progressivement le papillon [1¢°
corps), [9), le mélange arrive au conduit
du 1*F corps par les trous de progression
{37), ce qul permet un accrolssement ré-
gulier du régime de rotation du moteur.

Dés gque s’ouvre le papillon du 1%
corps  [9) par laction du  levier ([51)

marche normale

du levier libre (52) et de¢ la tige (531
la soupape (28) ferme le canal (50) &'é-
vacuation des gaz de la cuve [dégazage}.

Lorsque vient & 3'ouvrir le paplilon du

2 corps [28), le carburant venant de I'é- '

mulseur du 2* corps, par le canal (30)
passe au gicleur de ralentl {25).

Emulsionné par I'alr provenant de la ba-
gue calibréde [24), le carburant passant
alors par le canal [26) arrive au conduit
du 27 corps par les trous de progression
[38).

Pour éviter le glvrage dans le conduit
du 1** corps (zone de ralenti et des trous
de pregression) qul pourralt se créer
dens certalnes conditiong climatlques hi-
vernales, l'eau en paralléle avec le cir-
cuit principal du moteur circule & travers
le canal {31) de la bride de réchauffage
ot malntient ainsi réchaufféa la zons sous
le papillon du 1** corps (9).

Pomps de réprisa

En ouvrant les papillons par ['intermd-
diaire de l'action de !a came (48) et du
lovier (47), la membrane (48) injecte du
carburant dans le conduit primaire du
carburateur, & travers le canal [43), la
soupape de refoulement (39) et le tube

Fonctlonnement : ralantl et progression

3... - 78
|

49 a8 47 13

Fonctlonnemant ds la pompa de reprise

éjecteur (40) du gicleur de pompe. Avec
les pepillons complatement ouverts, la
mambrane (46) sous [I'action du ressort
(45), accomplit un déplacement ultsrleur
qul prelonge le débit de carburant dans
le conduit primaire du carburateur.

Le surplus de carburant débitd par la
pompe d'eccélération est déchargd dans
la cuva [13) conjointement aux vapeurs
de la chambre de la pompe, & travers
le canal (41) et la hague calibrée (42),

En fermant les paoillons, le levier (47)
dégage la membrane [48)} qul, sous [ac-
tion du ressort (44), aspire du carburant
de la cuve (13) 3 travers le siége & billa
{43]).

Départ & frold

Avec le levier tiré, le volet de départ
ferme la prise d'alr du carburateur.

Le tube é&lecteur (4) débite de ce falt
un mélange riche qui permst une prompte
mise en route du moteur.

Le moteur étant démarrd, la dépression
agissant sur le wvolet da départ du 1°°
corps et l'action du dispositlf & membra:
na [60), en communlcation avec le canal
[59), ouvrent partiaileament |e volet de dé-
part contre l'action de sonr ressort en

Départ & frold ﬁ




Corps du tarburateyr Weber 32 DIR 33

Automaticitd - ¢, Glelesur de ralentl -
Gg. Glcleurs princlpaux (Photo RTA)

ermettant un flux qui réduit i'anrichisse-
ent du mélange déblté par le tube éjec-
gur [4).

— MOTEUR —

Lorsgue [a température d'utilisation est
atteints, la dispositf de starter &tant
complétemant $llminé, le volet de départ
est maintenu compldtement ouvert par
gon ressort.

TRAVAUX NE NECESSITANT PAS LA DEPOSE DU
MOTEUR

EPOSE DE LA CULASSE

' Débrancher [a batterie.

' Vidanger le circuit de refroidissement.
our cela, déposer les collecteurs d'é-
happement puis dévisser le bouchon de
ldange sur carter-cylindres placé au nl-
#au du flasque arrlare du démarreur.

Déconnacter les fils d'alternateur et
tposer celul-ci avec son suppart.

Dépozer ['allumeur et la poulle d'ar-
ra & cames pour dégager la courrole.
o Jamais tentar de déposer la courrole
n le forgant a l'aide d'un leviar, ce qui
Jdrait pour effet de distendre et de hriser
s flbres Intérieures,

Débrancher les commandes sur car-
srateur, le tuba d'arrivée d'essence et
5 tuyaux et réaspiratlon des vapeurs
huile.

Desserrer légdremant (dans 'ordre In-
erse du serrage, wvolr figure pape 17)
ensemble des vis do fixation de la cu.
888,

Lalsser en plece (légérament desser-
ie] la vis centrale cots zllumaur,
Dépeger au maximum vers le haut les
vis de fixation arrlére (qul ne peuvent
‘re dégagées en place) et lea maintenir
I'alde d'un élastiqua.

Déposer toutss les autres vis de fixa-
on de la culasse & |'exception deg 4
$ arridre et de la vis centrale coté
lumeur,

® Décoller la culasse, A cet effet, utl
ilser un leviet en prenant appui  sur
le coté d'auvent et |e support d'alterna-
taur,

® Finlr de dévisser et enlever la wvis
centrale coté allumewr qui assure la po-
sitionnement {pied da centrage) de la
culasse,

* Déposer la culesse et les tiges de
culbuteurs (les repérer en vue du re-
mentage).

® HRetirer le joint de culasse.

® Mettre en place Ja bride de maintlen
des chemises {Mot, 484).

* Nottoyer le plan de Joint de la cu-
lasse.

DESHABILLAGE DE LA CULASSE

® Enlever les bougies.

® Repérer la position de chacun des pa-
llers de rampes de culbuteurs par rap-
port 3 la culasse (un mauvais montage
est possalble).

* Déposer les axes des culbutsurs et les
culbuteurs (ceux-cl sont différents pour
I'admission et I'dchappement - volr flgure)
en repérant la positlon des ressorts o's-
cartement.

® Déposer les tiges de culbutaurs, diffs-
rentes pour ['admission et I'chappement,
les conserver dans l'ordre &n vue du ra-
montage.

® A l'aide d'un compresseur de ressorts
de soupapes, déposer successlvement les

AEMAULT « 5 Alpine =

Cantrage de la cwlasse sur carter-cylindres au
nlveau de la vis centrale coté allumeur
(Phote R

A

A. Culbyvteyr d'admission -
B. Culbuteur d'échappement (Phote RTA)

soupapes d'échappement et d'admission

en récupérant dans |'ordre pour chacuna

d'entre elles ;

-~ leg clavettes demf-lune [1);

— la coupells supérieure [2);

— les ressorts extérieur et intérieur (3
at 4);

— les rondelles d'appul des ressorts (5
et 8); s

— fa soupape (7).

CONTROLE DE LA CULASSE

® Nsttoyer les pigces au trichlordthyléne
avant contrble.

# Contrdler la déformation du plan de
joint de culasse & l'aide d'une régle
rectifida et d'un Jeu de cales [déforma-
tion maxi : $,05. Pas de rectification pos-
sible).

& Vérifier le Jeu des soupapes dans leurs
guides respectifs, En cas de }eu excesslf,
effectuer la mdme vérification avec des
soupapes neuves. Le c¢as échéant, mon-
ter des guides « cote réparation =.



Montaga des soupapes
1, Clavettes deml-luna - 2, Coupslis supérieu-
re - 3. Rassort Intérieur . 4. Aeasort extériour
« 5. Rondselle d’appuwi du ressort extérleur -
6. Rondells d'appui du ressort Intérleur - 7.
Soupsps (Photo RATA)

Contrdle du plan de joint de 1a culessa &
I'alde d'une rdgle rectifiée et d'un Jeu de
talea {Photo RTA)

TRAVAUX SUR CULASSE

REMPLACEMENT
DE SOUPAPES

DES GUIDES

® Chassor & la presse le gulde de sou-
pape & l'alde d'un mandrin Mot. 336.

# Ramplacor la guide extralt usagd par
un gulde neuf de cote Immédiatament
supdrieura,

® Algaer le logement dans la culasse &
la cote correspondsnt au  nouwveaw dia-
matre et reapecter au montage un sarra-
ge da Q08 & 040 mm.

— MOTEUR —

® Suiffer et smmancher le guida & la~
pressa & l'aide du mandrin Mot. 356
jusqu'en butée de ce dernier.

® Aléser e guide intdrieurement paour
parfalre |n cote [aléaoir 132 Facom).

Nota : Le remplacement d'un gulde
Impliqus Impérativement la rectlflca
tion du sidge de soupape corres-
pendant, Utillser un apparel} approprié

M.5. 518,

RECTIFICATION DES SIEGES
DE SOUPAPES ET DES SOUPAPES

* Rectlfier les soupapes si elles pesuvent
&tre réemployées,

® Rectifier les sléges de spupapea @A
I'aide de l'apparalllage approprié.

® Procéder au rodege des soupapes sur
leurs sizges respectifs.

® Contréler |'étanchéitd de leur portée.
® Nettoyer soigneussment la culasse
aprés rectification des sidges et rodage
des soupapes.

HABILLAGE DE LA CULASSE

®» Placer les soupapes (tipes hullées)
dans Jeurs guldes respectifs.

® Ingtaller les rondelles d'appul des res-
sorts aextérieur et intérleur sur fes épau-
lements usinés & cet effet (volr photo).
# feplecer les paliers des rampes de
culbuteurs en tenant comple des yepdres
effectués au démontage et des points
particuliers suivants :

— La palier ¢ 1 (cdtd volant moteur)
est percd Intérieurement et aasure

la graissage des rampes [volr photo
cl-dessous],

Palier h= 1 d'axe des culbuteurs (cOtd vo-
lant) percé en vue du graissage de In ramps
(Phota RTA)

4

CULASSE - COLLECTEURS admission et échappement

1. Collecteur d'admission - 2. Couvre culasse - 8. Guide soupaps échappe-
ment - 13. Collecteur d'échappement - 16, Joint de culasse - 17. Gulde scupape
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Montage des pallars des rempes de
(paller n= 1 citd volant)

-« Lo palier m® 5 d'aspact identlque au
palier n* 1 ne comporte pas de perga-
ge de circulation d'huile.

— Lles pallers 2 et 4 sont identiques. s
ne comportent pas de {rous de flxation
pour le couvre-culbutsurs,

— L& palier central n* 2 comporte un
percage de fixatlon du couvre-culbu-
teurs.

— Les deux axss de culbuteurs sont
Identiques et seront montés de facon
& pouvolr assurer leur fixation dana |es
paliers extrémes 3 l'aide d'une gou-
pille élastique.

* Engaper les quatre vis arrldre malnte-

nues vers le haut par un élastique.

REPOSE DE LA CULASSE

® Enlever les brides de maintlen des
chemises.

® Placer le Jaint de culasse & s=ec, repe-
re =« hauttop » dirigé wvers le haut,
# Installer l'outil de centrage de la eu-
lasse (A} Mot. 720 dans le pergage avant
du carter-cylindres et serrer légdrament
la vis pour blagquer {‘outil.

Important : Le parfait centrage de
la culasse est essential. Clest Iul
cqui détermine en effet ['alignement

de l'axe de lallumeur avec sen pi-
gnon d'entrainement,

® Présenter la culasse avec ses ram-
pes de culbuteurs et les 4 vis arridre
maintenves a l'aide d'un élastiqus.

® Engager les vis 3 la main et déposer
I'outll Mot. 720,

® Serrer progressivemsnt et dans |'ordre
les vis de culasse a 7 m.daN.

Montage du joint da culasse
Cercle : repdre « haut-lop » [Photo ATA)

Outlt de centrage de 1a culassa Mot. 720

Mota : En cas de mauvais positicn-
nement de la culasse, recommencer
lepération en remplagant Te Joint de
culasse qul, une fols posé, ne dolt
pas étre retiré afln de ne pas dété.

riorer le vernis collant qu'il com-
porte.
® Régler le Jeu des culbuteurs (voir

« Mise au point moteur », page 9).

# Effectuer sn ordre inverse les opé-
tatlons de déposa en veillant & replacer
ot serrer le bouchon de vidanga du car-
ter-cylindres avant de reposer les col-
lecteurs d'échappement,

® Effactuer le plein du circuit de re-
froidissement.
® Fgire tourner le moteur jusqu'sa sa

température de fonctionnsement (enclen-
chement du ventilateur] et contrdler |'ab-
sence de fuites.

DEPOSE ET REPOSE
DE L’'ENSEMBLE
MOTEUR-MECANISME
BOITE-PONT
DEPOSE

*® Déposer la batterie, le capot moteur
et Ja grille de calandre,

REMAULT « 5 Alpine = |RT :]

® Doposer le filtre & air complet et les
collecteurs d'dchappemesnt,

® Vidanger le circuit da refroldissement
{bouchen sur cartercylindres placd au
niveau du flasgue arridre du démarreur
accesslble aprés dépose des collecteurs
d'gchappement).

® Débrancher les durits sur
et déposer ce dernier avec

moto-ventilateur.

* Débrancher les ragcordsments &lectyl-
ques entre caisse et moteur et les com-
mandes sur carburateur accélérateur,
starter.

® Débrancher le céble de tachymatre.

® Désaccoupler la commande des vites-
ses & son raccordement sur la bolte,
* Vidanger lz boite de vitesses,

* Déposer lea deux boulons de fixation
de la colonne de direction au niveau du
flector.

® Lever ['avant du véhicule et [e placer
egn eppui sur chandelles.

* Déposer les roues avant.

® Dégager les étiriers sans débrancher
l'arrivée da liquide de frein st les sus-
pendre & la caisse en veillant 3 ne pas
forcer sur les canalisations,

® Désaccoupler les hiellattes de direce
tion aux raccordements en houts de gré-
maillére [ne pas extraire les rotules de
diraction).

* Déconnecter les rotules des bras su-
périeurs de suspension et dégager les
porte-fusées vars 'extériaur en  wveillant
a4 ne pas abimer les Iéwres des |oints
d'étanchéité de sortles de diffdrential.
® Déposer le carter complet da direction
en repérant a position des cales de po-
sitionnement du boltier.

¢ Elinguer Je moteur et placer celui-ci
en légére tenslon i I'alde du palan.

® Déposer [e3 dcrous de fixatlon des
supports [atéraux et le support complet
avant de la bolte de vitesses.

® A laide du palan, dégager vers le
haut I'ensemble moteur-bolte ds vitesses.
* Sur I'ensemble déposd, désaccoupler
la boite de vitesses du moteur.

radiateur
I"ensemble

REPOSE

® Reprendre en sens Inverse les opéra-
tlons de dépose en respectant quelques
points  particullers.

® Gralsser légsrement les cannelures de

Ordre da serrage de
la culesse st dispo-
sition des soupapes




'arbre d'embrayage a la grzisse Moly-
kote BR 2.

® Graisser les cannelures des embouts
de transmission a la graisse Molykota
BR 2.

® Faire attention de ne pas accrocher
la lévre des joints d’étanchéité des
écrous de réglage du  différentiel lors
du remontage des transmissigns.

® Respecter la position des cales da
1églaga de la directlon (volr page 48).

# Serrer les colliers des raccords sou-
ples.

® Régler la garde d'embrayage & 1'ex-
trémitd du levier (voir chapltre = Em-
brayage »).

# Effectuer le pleln de la boite : huile
EP B0, le plain du meteur s'il y a lieu,
le plein du circuit de refreidissement
[voir chapitre « Refroldissement », page
24),

DEMONTAGE DU MOTEUR

® Désaccoupler e moteur de Ja boite de
vitesses et placer le moteur sur un sup-
port apgroprlé.

® Vidangar 'hulle moteur.

— MOTEUR —

® Déposer la pompe A essence et les

manocontacts.

& Déposer le cache-culbuteurs.

® Desserrer progressivement et dans ['or-

dre inverse du serrage les vis de fixa.

tion des rampes de culbuteurs at de la

sulasse.

¢ Déposer les vis de culasse et la cu-

lasse compléte avec les rampes da cul-

buteurs.

® Déposer les tiges de culbuteurs et

les conserver dans ['ordre en wvue du re.

montage.

# Déposer les poussoirs de culbuteurs,

les conserver également dans ['ordre.

® Placer les brides da malntlan des che-

mises.

® Déposer le carter de distribution.

® Déposer le tendeur de chaine & ar

memant automatique. Pour cela :

— Immobiliser Je patin avec un fif de
fer.

—- Déposer |'ensemble patin-tendeur-pla-
que d'appul fixé per deux wis.

® Déposer le mécanisme et le disque

d’embrayage, la poulia d'arbra & camss.

® Extralra la pignon d'arbre & cames

a l'alde d'un extracteur & deux branches

muni de ses griffes tourndes vers |'ex-

téripur. Ne pas forcer sur la chains.

INFERIEUR

AT

CARTER-CYLINDRES - CARTER DISTRIBUTION -
- JOINTS (vue éclaiée regroupant plusieurs
sous-ensembles}

1, Collection chemises pistons - 5. et 6. Carter distribution &t joint - 15, 16. 21.
22, Joints de carter inférieur - 20. Bouchon de vidange - 24, Joint d'étanchéité

CARTER

U'atbre & camses aprés extraction

Dépase do
du pignen {Phole RTA)

® Déposer la plgnon et la chaine . de
distribution.

Nota La dépose de la chaine
peut &tre effectuse sans dépose du
pignon en dégapeant l'arbre & ca-
mes vers lavant et ean !Inclinant
légarament, Sortlr ensuite [e  plgnon|
4 l'eide d'une prasse.

#® Sortir I'srbre & cames par lavant.

® Déposer la bride butée d'erbre & ca-
mes.

® Déposer e pignon de vilebrequin &
l'alde d'un extracteur en prenant apput
sur un grain.

® Déposer la carter inférleur, la pompe
& huile, le wvolant aprds I'avolr repsré
par rapport au vilsbrequin,

® Repérer les bielles n* 1 citd em-
brayage et du coté opposé & l'arbre &
cames.

# Dépogser lgs chapsaux de blelles et
les coussinets,




® Repérer les pallers de vilebrequin par
tapport au carter.

® Dévisser les vis de fixation des cha-
peaux ot las déposer avee lss coussinets.
® Retirer le vilebrequin, les coussinets
de paliers et les butées de latéral,

© Retirar les brides de malntien des
chemises.

® Sortir les ensembles chemise-piston-
blzlle.

® Procéder au déshablllage de la cu-

lagse [volr page 15).

NETTOYAGE ET CONTROLE DES PIECES

les |eux de montege, cotes limites d'u-
wre et cotes de rectification ont &6
spéciflds au chapltre « Caractéristiques
Jétailiéaa » [pages 6 2 8),

Toutes les opérations sur culaszsa ent
ité données au deébut du présent cha-
itre.

fILEBREQUIN

» Remplacer [a bague sn bronze da cen-
rage de l'arbre primaire de boita de
/ltesses (l'extraire & l'aide d'un tersud).
® Netteyor le vilebrequin et passer un

il de cuivre rigida dans les canallsa-
lons de gralssage.
» Contrgler, au palmer. les cotes das

ourillons et des mansetons.
Las manetons et les tourlllons sont

jaletés : congéds A,
En cas de rectification des manetons,
& galetage dolt subsister Iintact sur

ing section de 140° orlentée verz |'axe
le rotatlon du vilebrequin (volr figurg).
» Mettre en place la clavstts, 1
» Faira chauffer le pignon dans I'sau
wpuillante ot le monter en plagant le re-
wre de calage de distribution vers |'ex-
driaur.

NSEMBLE CHEMISE-PISTON-BIELLE

P Sortir le piston et la bielle de la che-
nise.
» Enlever les segments,
v Utiliser l'outiflage Mot. 574 pour ex-
raire l'axe do piston.

L'axe de piston est emmanché & jorce
lans la blelle et tourns dans le plston,
» Placer le plston sur le = V » du sup-
ort, I'axa aligné avec le trou de. dégage-
nent {deux traits de repérage du centro
u trou facilitent cet alignement),

— MOTEUR —

RENAULT < 5 Aine -

Extraction de |'axe de piston A [a presze

® A l'side du mandrin d'extraction (B),
chasser l'axe de piston & la presse.

Préparation de la blelle

® Contrdler I'équerrapge et le vrillage de
la hiella ot effectuer les opérations de
dévrlllage et de dégauchissage, 3! né-
cessaire.

# Chauffer le pied de blella jusqu'd une
température de 250° C sur la plague
chauffante [10 & 15 mn de chauffe] (pla-
que élactrique de pulssance 1500 w per-
mattant de limiter la température de 250°
C seulement & la zone Intéressée du
pied de bielle).

® Sur chaque pled de bielle, placer com-
me témoin de température un morceau de
soudure azuto-décapanta 3 |'étain {le polnt
de fusion en est d'environ 250° C).

Préparation da l'axe -

® Monter 'axa du piston sur le mandrin

de montage {ne pas serrer, Vaxe dolt

rester libre entre mandrin et guide).

® Visser leo gulda de centrage (21 sur la

mandrin (1] Jusqu'd ce quil wvlenne en

butée sur l'axe de piston : ne pas blo-

quer.

® Huiler 'axe de platon et la guide.

Montage de l'axe de piston dans le pled

de blslls

® Assembler la blelle au plston en res-

pectant leur orlentation (volr figure) :

— la fleche sur le piston dirigée vers
te wvolant motaur:

— Numéro [ou coup de pointeau sur téts
de bislle falt au démontage) cétd op-
posé & l'arbre B cames.

® Placer sur le suppott la bague {C)

Coupa du vilebre-
quin  montrant ies
zones de galetage &
raspacter lors d'une
ractiflcation
A. Congds

|~ I——

Qutlllage Mot. 574 pour lo démontage et le
montaga das axes de piston.
A. Sccle support da piston - B. Mandrin d’ex-
traction - €. Bagues d'mppul de piston (5 18,
18, 20 »t 21 mm) D. Mandring de montags
« E. Guldes de centrége

“ 20 mm et fixer le piston sur le support
a l'aide de I'épingle (3], le lamage du
piston en appui sur la bague.
* Effectuer les opérations suivantes ra-
pidement de mankére & limiter au mini-
mum la déperdition de chalaur.

Des que le morcesy de soudure stteint
le point de fusien (transformation en
goytte) :
® Essuyer ia poutte de soudure.
® Engager le guide de centrage dans
le piston.
® D'une maln, placer la bielle dans le

piston en respectant les repéres pis-
ton-bielle.
® De lautre main, enfoncer rapidement

I'axe de piston Jusqu'a ce qus le guide
bute dans le fond du socle support.

® Apriés quelques secondss, déposer Pen-
sembie  bielle-piston du socle support,
dévisser le guide et retirer le mandrin
d’emmanchement,

® Contrbler que 'axe da piston reste en
retralt du diamétre du piston pour toutes

Sens de montage du plston par rapport & la
blelle

R. Repérega sur t3ts de hieil¢ - C. Lamnge
sur piston. Fléche cité volent motaur
(Photo RTA)

3,



Axe de piston
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— MOTEUR —

Misa en place de I'mxe du pisten & 1'alde du
mandrin da montage
1. Mandrin - 2. Gulde ds csntrage - 3. Epingle
do malntien - . Support

positions de la bielle dans le piston et
vérlfier aprés remontage qu'll n'y a pas
de point dur.

® Monter sur le plston & I'aide dune
pince & ssgments, dans l'ordre : le seg-
ment racleur, le segment d'étanchélté
conlque et le segment coup de feu (les
segments €tant fivrés ajustés, ne Jamais
retaucher leur coupe).

¢ Huller et tiercer !es segments sur
une partie pleine de la gorge.

CARTER-CYLINDRES

® Passer un fil de culvre rigide dans les
canallsations de gralssage du carter-cy-
lindres.

Contrble du jeu des sagments dana les gorges
{Photo RTA)

i

Mise en placa des segments (Photo RTA]

EQUIPAGE MOBILE (Vue éclatée regroupant plusieurs sous-
ensemble)

1. Bislle - 4, Demi-rondelles de latéral - 6. Pignon de vilsbrequin - 7. Coussinets
de paliers de vilebrequin - B. Vilebrequin - 9. Bagus de centrage - 1. Valant -
11. Goupille de centrage - 13. Coussinets de bielles

Il n'est pas nécessaire d'enlever les

bouchons d'obturation des canalisatlons
de graissage, seulement dans le cas de
remplacement du carter-cylindres. 1l ¥ &
fleu de ptocéder 2 leur montage apris
nettoyage du carter.
o Mettra en place les bouchons alu-
mintum (1) et (2) de la canalisation
principale. les sertir & l'aide de i'outhl
Mot. {11 A (voir flgure).

Positl das  bouch sur lisatl da
{relssags
1. Faca avamt d'arbre & cames - 2. Face ar-
risra d’arhra & cames - 3-4. Pallars da I'srbra
A cames, Posltionnsmant da la bague d'arbre @&
cames (Hicha)

& Vissar les houchons (3) et (4) des
pallers de |'arbre & cames et [es mater.
Les deux goujons de flxatlon du carter
de distribution dolvent &tre montés evec
du « Blue-Stop ».
® Remplacer, sl nécessaire, la bague du
palier avant d'arbre & cames.
® Chasser |z bagus vers ['lnidrieur du
carter. La sortlr aprds l'avolr déformée en
'aplatissant.
® Monter la bague neuve en respectant
la position des ouvertures de graissage :
[ouverture de B x 4 mm & la partle su-
pérleure; ouverture de 6 X 4 mm & la
partie inférieurs).

® Orienter la fente comme Indiqué par
Ta flgure.
® FPositionnar Ia bague dans le carter

par rapport & la face du carter (13,5 mm).
Il n'est pas nécessalra de réaléser

la bague aprés montage.




REMONTAGE DU MOTEUR

® Placer les coussinets de paliers [ceux-
¢l pnssédent des trous de greissage), les
paliers 1 et 3 sont idantigues ainsi que
les paliers 2, 4 st 3,

® Hullsr las coussinets.

®© Huiler les portdées du wilebrequln et
le mettre en place.

® Placer les butées de réglage du jeu
latdral, faces régulées c6té vilebrequin,
® Placer las coussinets supérleurs sur
les chapeaux de paliers, ceux-cl ne possd-
dent pas de trous de graissage,

® Huiler les coussinets,

Mise en placs des cales ds régl

age du Jsu
Iatérel du vilebrequin (Photo RTA)

o Placer les chapeaux de pallers en res-
pectant les repdras exécutés lors du dé-
maontaga.

& Bloquer les vis de fixation des cha-
peaux a un couple de 55 a 65 m.daN.
® Vérifler la libra rotation du vilehre-
quin et |‘absence de points durs.

# Placer un comparateur en bout da vile-
brequin et vérifier le Jeu latéral du vile-
brequin (il doit é&tre compris entre 0,05
& 0,23 mm).

Montags du joint de paller arrlédre
Méidelllon : outll de miss en placa [Photo RTA]

-— MOTEUR

8l le Jeu n'est pas correct, cholsir
parm} les cales de butée de [atéral, cel
les dont |'Speisseur donnera le Jeu pré-
conlsd (2,80; 2.8%: 220 ou 295 mm).
© Monter le joint d'étanchéité (80 x
100 X 13 mm) du paller & l'aida de
Ugutil Mot. 259-01 jusqu'a butée de Moutll
sur le carter.

Mota : Lors du montage d'un Jolnt
neuf sur un vilebrequin réutilisé, en-
foncer Je joint d'une valeur supé-
rieure de 3 mm en placant une en-
tratoise circulaire entre la face ar-
ridre du joint et la face d'esppui de

I'outil.
¢ |nstaller le volant-moteur en respec-
tant les points particuliers suivants

— Aligner les repdras falts au démon-
tage.

- Dégraisser puis enduire la face d'appui
du volant sur e vilebrequin de « Loc-
tite Autgform =,

— Monter les vis indesserrables nsu-
ves et dégraisser avec una ou deux
gouttes de « Loctite Frein Filet Fal-
ble ».

1 :

Contréle du d das

RENAULT « 5 Alpine » . .

A

Le dépassement des chemises est oh-
tenu en fabrication par différence des
hauteurs d'uslnage du carter-cylindres et
de I'épaulemant sur la chemise. L'étan-
chéltd est réalisée par joint torique.
© Engager les chemises [dépourvues de
jolnt d'étanchéité) dans le carter-cylin-
dres et contrdler le dépassement & lal-
de d'un comparateur ou d'une régle
roctifide et d'un jeu de cales. En cas
de dépassement insuffisant ou excessif,
procéder & la méme mesure avec un
autre jeu da chemlses neuves.
® Placer lss joints toriques sur les che-
mises en veillant & na pas les wvriller.
® Hufler les plsatons.
® Mcenter les ensembles piston-segments
blelle dans les chemises & l'alde de la
bague Mot., 459 ou d'un collier A seg-
ments
- le numéro frappé sur la téte de bielle

coté opposé & l'arbre & cames.

- faces de la téte de biclle paralladles
au plat du dessus de chemise.

# Huiler les coussinets et les placer

sur les bielles.

® Monter les

ensembles  bielle-piston.

Gontrala du dé des chami:

(Phota RTA)

Ol 1 da la blells dans [a chemiss
face de la téta de bislle paralldle su mépls:
de la face supdrleura do la chemiss
(Photo RTA)

chemlse dans le carter-cylindres en res-

pectant leur position;

— numéro freppé sur la téte de bielle
cité opposé & Varbre A cames;

— numéro 1 cdté volant-mateur;

— fléche sur piston ¢Gté volant-moteur.

® Mettre en place la bride de maintlen

des chemises (Mot. 484) et retourner le

moteur.

® Emboiter les blelles sur les manetons

huilés du vilebraguin,

® Placer les chapeaux munis de Jleurs

coussinets en respectant [|'apparfement

avac les blalles.

® Serrer les vis & 4 m.daN.

® Vérifier la libre rotation de ['ensem-

ble mobile et I'absence de points durs.

® Monter la pompa 2 huile avec son

joint papler.

® Procéder au remontage et au calage

de la distribution {volr chapitra cl-aprés}

® Monter [¢ carter inférleur en velllant

au bon positionnement des extrémitds des

joints [voir photo).

® Monter les poussolrs hullés en res.

pectant feur ordre de dépose.

® Enlever la bride de maintien des che.

mises. .

® Mettre en place la culasse (volr cha-

pitre « Repose de la culasse =, page

17,

® Régler les culbuteurs (voir

« Réplage des culbuteurs =,

*® Mettre en place le pignon da com-

mande da I'allumeur en veillant & son

orlentatlon : cylindre n® 1 au point mort

haut allumage [(scupapes en bascule sur

le cylindre n® 4), gros déport dirigé vers

la volant moteur, angla formé par la

fente du pignon et l'axe perpendiculai-

re 2 larbre & cames &gal & 10° (volr

figure).

chapltre
page 9).



Maontage des joinis de carter (Photo RTA)

® Placer la couvre-culbuteurs.

® Monter le collectsur d'admlsslon avaec
le carburateur.

® Placer et serrer le bouchon de vidan-
ge du clreult da  refroldissement sur
cartar-cylindres.

® Monter l'ambrayage (voir & ce chapl
tre, page 26).

® Tarminer |le remontage des équipe-
ments en effactuant les opédrations dans
l'ordra inverse du démontags.

MONTAGE DE LA DISTRIBUTION

® Controler le Jeu entre la bride de
fixation et I'épaulement de |'arbre &
cames, aprés engagement du pignon &

la presse [voir photo),

w— MOTEUR —

Contréle du |su antre la bride de flxatlon oo
I'arbre & camay st le pignon de distrlbutlon
{Photo RTA)

&

® Faire tourner le wilebrequin jJusqu'd
ce qua Je repare sur plgnon soit sltud
dans I'axe de I'arbre & cames (voir photo}
® Engaper la chafne sur le pignon d'ar-
bre & cames.

® Huiler les portées de ['arbre & cames
et engager celui-cl dans son logement,
® Avant engagement complet de I'arbre
2 cames dans ses pallers, orienter |e
repére dans 'axa du vilebrequin et placer
la chaine, sur le pignen de vilebrequin.
# S'assurer du bon positionnement des
reptres de calage et engager & fond
arbre @ cames dans ses paliers sans
le faire tourner.

7]

DISTRIBUTION
(Vue éclatée regroupant plusisurs sous-ensembles)
1. Axa de culbuteurs - 3. et 8. Goupllles d'axes de culbuteurs - 11. Soupape

admission - 20. Soupape échappement - 21. et.22. Tendeur de chalne &
armement mécanique - 24, Butée - 29. Arbre & camas

Calage de 1a distribution »t repires sur pignons
(Fhoto ATA) -

® Huller et placer les poussolrs et le
pignon de commande da l'allumeur (volr
plus  haut).

& Varrouiller le piston dans le patin aves
une clé six pans de 3 mm.

# Assembler le patin dans le corps du
tendeur (pour éviter i'armement Intem-
pestlf lors des manipulations, Interposer
une cale d'environ 2 mm entre la corps
du tendeur et le patin) [voir flgure).

Langustte de verrouillage sur tendour de chalne
neut (Photo RTA)

® Enlever la languette plastique (tendeur
neuf) ou la cale et appuyer sur le patin
Jusqu'au contact avec la fond du corps
du tandeur.

® Rplicher ls pat'n sans aider ['actlon du
rassort.

® Monter la carter de distribution avec
son Jolnt andult d'Hermétle.

GRAISSAGE

POMPE A HUILE

La dépoae et la repose de la pompe &
huile ne présentent pas de difflcultés
particulidres,




L'axe d’entrainement est monté & force
ans le pignon menant qui est apparié
vec le pignon mens.

Le remplacement de {'un des pignons
nenant avec son axe ou mené) Im-
llqre le remplacement das deux pidces.
Le limiteur de pression constitué par
1 clapet & bille et un ressort taré est
5tallé dans le corps de pompe.

emlse en &tat de la pompe 3 hulle

Séparer la  crépine  d'aspiration  du
wps en dessarrant progressivement les
s de fagon 2 éviter I'éjectlon du slbge
1 clapet et de la bille.

Sortir le plgnon mené, ls pignan me-
it et I'exe de commande.

Nettoyer toutes ies pidces et les vé. ‘

fier.

Contréler |'état des cannelures de l'ar-
'8 d'entrainement.

Vérifler I'état du sigge,

Contréler le ressort limiteur de pres-
on, le remplacer en cas de pressicn
suffisante.

Contrdlar le jeu entre pignon et corps
» pompe : au-dessus de 0,20 mm, chan-

3t les pignons.

Yérlfiar le plan de joint du couvercle
¢ le surfacer s'll est marqué.

Remonter la pompe sn effectuant en
dra Inverse les opérations de démon-

mtrile du Jeu antre corps de pompe et

plgnons {Phota RTA)

tntege de la pomps A hulle : miss en
du limiteur da pression [Photo RTA)

41
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GRAISSAGE

2 pignons - 6. Clapet de décharge -
9. Entrainement - 7. Cartouche fil-
trante

CONTROLE DE LA PRESSION D'HUILE

& Déposer |le manocontact {cbtd gauche
du carter-cylindre}.

# Brancher le manométre de contrdle de
pression (27 14 pas 1.5 mm).

* Brancher un compte-tours.

* Mettra le moteur en routa et lire les
valeurs qui dolvent é&tre au minimum da :
— 0.7 bar minl au ralenti;

— 3.5 bars mini & 2000 tr/mn.

® Enlever le manometre ot reposer ls
manogcontact.

® Brancher la fil.

REMPLAGEMENT DU FILTRE A HUILE

* iMottrea en place une sangle ou un
colfier de sarrage st débloquer la filtre.
® Enlever |'outil et dévisser le flitre.
® Huller fe joint du filtre neuf & I'hulle
moteur.

® Visser le filtre Jusqu'a ce que Te Joint
vienne an contact evec sa portée sur le
carter.

® Bloquer le filtre de 1/4 de tour.

# Complétar le plein dhulle du moteur.

Mota Important : le carter-cylindres -
comparte une réserve d'hulla sous
I'arbre & cames; en censéquencs, [
est interdit d'effectuer un ringage
du moteur lors des vidanges.

REFROIDISSEMENT

POMPE A EAU

Dépose - Reposa

Nota :
réparable.

La pompe & eau n'est pas

® Débrancher la batterie.

® Effectuer la vidange du clroult de re-
froldiszement.

® Dévissar |'dcrou tendeur da courrcle
de pompe & eau et déposer la courrois
® Desserrer ['dcrou de réglags da 1a
tension de courroie d'alternateur ot dé-
poser celle-cl.

® Débrancher Te fll da la thermistance.
® Désaccoupler les durlts de la pompe
4 eau.

® Déposer la poulle de pomps 3 eau et
d'alternateur.

® Enlever [es vis de fixation de [a pom-
pe & eau.

® Décoller la pempe & gau et a dépaser.
®* Nettoyer la plan de Jolnt.

Pour la repose, effectuer en ordre
Invarse les opérations de déposa. Les
joints se montent & sec.
® Contrdler le fonctionnement du  ther-
mestat.
® Serrer les colllers des durits.’
® Effectuer le plein du clroult de re-
froidissement.

* Falre tourner la moteur Jusqu'a sa
température et contrdler I'absance da fui-
tes.

REGLAGE DE LA TENSION
DE.LA COURROIE DE FOMPE A EAU

® Dessorrer la vis de blocage du ten-
deur (1).

® Desserrer la contre-dcrou de la vis de
réglage.

* Vissar la tlge flletée (2] pour tendra
la courroig.

® Cbtenir une flache de 4.5 & 55 mm
[65 & 7.5 mm sur courrcle réutlllzés)
sous une force de 3 kg.

® Bloguer le contre-dcrou da la tige fi-
letde et [a vis de blocaga [t}



— MOTEUR —

SCHEMA DU CIRCUIT DE REFROIDISSEMEN1

- - . ¥, .
Réglage da 1a tansion de courrcla de pomps
# eau. A = 4 & 5§ mm (Photo RTA)

YIDANGE DU CIRCUIT
DE REFROIDISSEMENT

® Débrancher la batterie.

® Débloguer le bouchon de la soupape
du wvase d'expansion.

® Débrancher la durit inférfeure du radia.
teur ot déposer le bouchon de vidange
du circult de refroidissement sur carter
cylindres. Celui-ci étant situé au niveau
de la partie arridra du démarreur n'est
accessible qu'aprés dspose des collee-
teurs d'échappement. .

® Placer le robinet du radiateur de chauf-
fage en position de plelne ouverture.

® QOuvrir les vis de purge (1) et (2} du
circuit de refroidissement (voir schéma)
ot déposer le bouchon de remplissage
du radiateur.

REMPLISSAGE DU CIRCUIT
DE REFROIDISSEMENT

® Raccorder la durlt inférieure du radia-
teur et serrer le bouchon de vidangs sur
carter-cylindres.

& Reposer les collecteurs d'&chappamant.
® Plager le robinet du radlateur de chauf-
faga en position de plelne ouverture,
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POMPE A EAU - POULIES ET COURROIES
5. Pompe A eau - 11, Thermostat - 12, 13. Tendeur de courrcie

WL

¢ Remplir le vase d'expansion |usqua
30 mm au-dessus du repdre maxl.

® Mettre &n place la soupaps et visser
le bouchon.

@ Ouvrir les vis de purge (1) et (2)
[valr achéma da refroldissement),

® Falre le plein du clrcult par le radla-
teur. Lorsque ce darnler est pleln, pincer
les tuyaux (3) et (4} le plus prads poss
ble de la pompe & eau [on peut utlllser
les pinces speclales, Mot 453, walr
schéma),

® Faire tourner le moteur au ralent! ac-
céléré (1500 tr/mn eoviron).

® Continuer le pleln du radlateur.

Contrls da 1'étanchélté du clreult de rafrol-
Hesemant



Lorsque les vis de purge latssent s'écou-
ler un Jet continu sans alr, lea fermer; a
partir de ce momant, Il est Impératif da
ne plus y toucher.
® Enlever les pinces.
® Compléter le niveau du radlateur et
mettre e bouchon.
® Arriter le moteur.
¥ Aprés refroldissement complet, vérfiar
e le niveau dans le vase d'expanglon
st correct,

jerrage du collier du vass d’sxpansion

¥ Serrer la vis jusqu'3 amener & splres

ointlves le ressort, puls la desserrer d'un |

Qur.

— MOTEUR —

CONTROLE ETANCHEITE DU CGIRCUIT
DE REFAOIDISSEMENT

®* Ramplacet le bouchon du radiateur par
un bouchon adaptable relié & un mano-
matre de pression (outll MS 554).

® Faire chauffer le moteur jusqua ou-
verture du thermostat.

& Arrdter le moteur,

® Pincer le tuyau entro ls radlateur et
le vase d'expansion.

®* Mettre le circult sous une prasslon
de 0,9 bar,

La pression ne doit pas chuter, sinon
rachercher ta fulte, puis procdder au
contrble du tarage de 1a soupapa du vase
d'expansion.

RENAULT « 5 Alpine =

CONTROLE DU TARAGE DE LA SOUPAPE
DU VASE D'EXPANSION

® Aprés contrdle de ['Stanchéls, retirer
la plnee du tuyau entra radlateur et va-
sa d'expansion.

® Monter la pression & €9 bar et cesser
de pompar.

La presgion doit descendre et se sta-
billser & la valeur Indiquée sur la sou-
pape 800 millilbars ou (.80 bar.

Avant de débrancher le bouchon adap-
table de sur le radlateur, dévisser Ila
bague de serrage de la soupape afin do
falra tomber la presslon.
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RADIATEUR - VASE D’EXPANSION - VENTILATEUR

1. Radiateur (sur la voiture i est monté incling) - 5. Ventilateur - 6, Buse -
7. Moteur - 10. Vase d'expansion - 11, Thermocontact - 12. Bouchon de vidange




