Acheter une

5 GT Turbo

A I'epoque, la plus
glorieuse des petites
sportives, la 205 GTI

a &teé la reference,

et la Supercing

GT Turbo |'outsider.
Comme pour les Beatles
et les Rolling Stones,
certains ont prefere

la premiere, d’autres

la seconde, et beaucoup

ont adoreg les deux.

_ LOUIS PHILIPPE DA FONSECA - PHOTOS ARCHIVES

La GT Turbo
hénéficie d’une
meécanique brillante
réalisée i partir
d'un moteur
rustique increvable.
Certains defants
péripheriques dus

i la suralimentation
seront corrigés avec
les années mais
d'autres
perdureront jusgue’a
Ia fin de carriére

del auto.

a Renault 5 GT Turbo a provo-
Lqu-{: un ras de marée aupres de

nos chers lecteurs, Nous avons
éte inondés par voire COUTTIEr @ A550-
rement vous eies ujours amoureus |
Certains sont passes 4 la Clio 16 sou-
papes pour revenir i la Supercing
— plus passlonnés que jamais — un aufre

en est 4 sa sepréme, GT bien sur...
gqu'il a fait rransformer en cabriolet par

ERBS! Cette penite Benault semble tou-
jours en mesure de bouleverser les
crenrs sensibles aux bombinettes.
Méme en course, cette auto demeure
compétitive, et beaucoup de pilotes ne
cederaient pas leur volant. On cromait
son palmarés derriére elle ? Faux! Ce
“pétard” risque fort d’animer le pla-
teau du Groupe F et d'aller chatouiller
des grosses pointures...

Evolutions

La GT est apparue enmars 1985, un
an pile aprés la 205 GTI. Comme la
Peugeot, la Renault a remporté le titre
de Sportive de I'Année Echappement.
Elle ne manguait pas d'argunments :
115 chevaux, prés de 200 km/h en
pointe, moins de 30" au | 000 métres
deépart arreté, un comportement faci-
le et efficace, des siéges au mainticn
excellent et un prix sage. Mais elle
avait aussi quelques défaurs, noram-
ment une direction devenant floue
autour du point milicu avec la vitesse
Ol ENcOre une présentation un peu
clinguante. 11 est vrai que certains
détracteurs n'hesitalent pas & qualifisr
cette Renault de fourgonnetts, avec
ses feux arriere places sur les ardtes e
surmontes de caches en plastique, ou
d’urilitaire en ralson des carénages én
plastique gris qui la ceinturaient.

Pour le millesime 88, la marque du
losange corrige le tir tour en exacer-
bant les qualités de sa petite sportive:
'esthetique est revue dans le sens
d'une plus grande sobridté avec des
plastiques ton caisse et dés janres plus
elégantes, la finition améliorée coreé
habitacle, le train avant revu aves un



angle de chasse augmenté, un point
de Cx grappillé dans la calandre et les
boucliers, et le moteur gagne cing che-
vaux grice 4 I"'adoption du boitier d’al-
lumage RE 2009, plus performant en
cliquetis que le précedent RE 208,
Cette jolie Supercing file ainsi a plus
de 200 en lichant presque le volant et
ses accelérations sont plus fougueuses
que jamais. Si le régime de couple
grimpe de 3 000 & 3 750 w/mn et le
temps de réponse du turbo semble
allonge, les reprises, déja de premier
choix, progressent. La phase I a ain-
&i tout bon,

Tourefois, cette auto aura fair couler
beaucoup d’encre, durant sa produc-
tion, pour des raisons philosophiques.
Tout d'abord, elle repose sur des jantes
d'un diamétre ridicule de 13 pouces,
chaussées de série de maigrelets
175/60. En revanche, des 195/55 sont
proposeés en option, payante puis gra-
tuite (bravo la Régie). Dans Ia deuxie-
me configuration, le comportement,
sans arteindre la rigueur de celuide la
205 GTI, est inattaquable, méme si
les roues demeurent trop petites... phi-
losophiquement ! Ensuite, on repro-
chera 4 Renault une mécanigue
archaique : un guatre cylindres cul-
buté, comme une 4 L, revigore par un
turbocompresseur soufflant dans un...
carburateur simple corps |2 Technique
surannée, cerres, mals en aucun cas
dépassée, comme le prouvent les per-
formances. Qu'importe done la nobles-
se pourvo que l'on ait iveesse!
Aujourd'hui encore, des moteurs, évi-
demment beaucoup plus sophistiques,
ne parviennent pas 4 une telle sym-
biose...

Moteur

La mécanique représente & la fois une
gualite, par ses performances, ¢t un
defaut sur le plan “spirituel” comme
nous le disions préecedemment.
Aujourd’hui, ce détail “chagrineur”
devient un atout de taille, Méme si ce
n'est pas tout a fair une Supercing
GTL, il n'est pas mdispensable de sor-
tir de Polytechnigue pour mettre le
doigt dans on moteur composé de
pigces “courantes” et souligné d'une
robustesse légendaire. De méme, on
qe dispense aisément de Pordinateur
de PAérospatiale pour régler le car-
bu...

Les seuls soucis proviennent, logi-
guement, de la suralimentation. Meme
g'il est pefroidi par ean depuis avril
1986 dans le sens d'une plus grande
longevité, ce turbo souffre d'un point
névralgigue 4 Parriére ot il a tendan-
ce a se fendre dés 20 000 km, pour
rendre 'ime au-dela des 100 000, Cet-
te durée de vie se situe tout a fait dans
la norme pour un organe qui est ici
beaucoup moins onéreux que chez
la concurrence.

Par ailleurs, le capot exign de la 5 a
bien du mal 4 évacuer les calories de
g fouguense mécanique, malgré les
solutions employées 4 cet effer, com-
me la plague antifeu, en tole puis en

sy T T T

amiante sur la phase IL, ou encore le
systeme antipercolation, plus efficace
sur la 120 car il ventile le conduit d'air
d’admission et le carburateur, et non
plus ledit carbu et le régulateur d’es-
sence, mais qui ne permet oujours
pas de démarrer 4 chaud sans souci.
De méme, I'auto a tendance i chauf-
fer et certains d'entre vous ont
contourne ce probléme avec ung coms-
mande directe du venulateur depuis
'habitacle, voire un radiateur d'huile
pour dissocier le refroidissement du
lubrifiant de celui de 'eau. En outre,
ce climat torride provogue un desse-
chement des durits, 2 changer et
4 contrdler réguliérement, ainsi que
des défaillances du boitier d’alluma-
ge électronique. Certains déplaceront
ce dernier hors du compartiment
MoLenr,

Enfin, nous n'oublierons pas les pré-
cautions d'usape de toute mécanigque
suralimentée : vidanger fréquemmeeni
avec de 'huile de tés haute qualite,
attendre la mise en empérature avant
d'user du rurbo, et laisser tourner au
ralenti quelques minutes avant de cou-
per le moteur, Et qui dit suralimenta-
tion, dit sobriété lorsque 1'on roule
avec le pied léger et voracité dés que
I'on titille la pédale de droite.

Transmission

Comme sur toute traction, les cardans
sont sollicités, et plus ici encore en rai-
son du couple procuré par la surali-
mentation. Ceux qui 5’ amusent a allu-
mer la roue intéricure en appui ou
demarrent les pneus en flamme acce-
lérent 'wsure de cet organe qui
démontre une fiabilité tour a fait cor-
recte en usage “muscle civilise”,

La boite était mal éragée avec trols pre-
friiers rapports [rop courts, mais on
I'accepte forsque 'on craque pour cet-
te auto. On savoure alors une com-
mande douce et rapide pour long-
temps. Enfin, Pembrayage s'acquitte
épalement parfaitement de sa tiche,
4 condion de ne pas le massacrer dans
des exercices de rodéo.

Ceux qui sortent d'une 205 ou d'une
300 GTT estimeront les suspensions
mollassonnes, Les Peugeor se pilotent
tandis que la Renault est une voiture
4 vivre, donc moins gratifiante pour
les puristes qui désirent “mériter” leur
auto. En revanche, la Supercing se
revele plus accessible, notamment pour
peux qui n'ont pas réussi 4 domptrer
les lionnes. L'auta demeure néanmaing

L'aspect des divers
éléments intéricurs
n'est guere flatteur
el ¢ ne §'arrange
pas avec le temps.
Dommage, car le
volant et les siéges
bien dessinés
offrent une
excellente position
de conduite.

Les petites jantes
des premiers
modéles
apparaissent
aujourd’hui
demodées,

Les pneus
performants,

des 195153, ctaient
proposés en option
a la place des
maigres 173/60,

Cette Supercing

se distingue par

un pedalier
spécialement étudie
pour le talon-pointe
avec une pédale
d*accélérateur

en YL retourne.




Dutre sa puissance,
portée

a1 120 chevaux
aulien de 115,
laphase 11
sedistingue par un
look rajenni et
MGins tapageur.

DV ailleurs, lesjantes
n'ont pas vieilli,
sice n'est par leur
diamérre ridicule
de 13 pouces.

Awvee Ia phase 11,
"habitacle bénéficie
aussi d'on lifting
reussi, Toutefois,

il restera l'an des
principaux points
faihles de 'auto.

trés efficace, surtout 1o *phase 117
débarrassée du flotiemgent & haute
vitesse, Bien posee sur Ses quatre roues,
elle donne Mimpression d'une auto sur-
baissée et autostable, pardonnant bien
des erreurs d la condition évidente de
ne pas Gire victime d'un exces de
confiance.

Le comportement ne dénote pas, par
rapport aux productions actuelles, avec
une motricité surprenante (avec I'op-
tion 195/55) pour d'aussi petites roucs.,
Logiquement, les pneus fournissent
un travail de ttan et se “bouffent” rapi-
dement dés que le rythme s'accelére,
d’autant plus souvent que les limites

sant accessibles. A ce sujet, ce confort
n'est pas une raison pour oublier les
amorisseurs gui — pew importe 'aur
doivent érre remplacés au plus tard
tous les 50 000 km afin de proserver les
capacités de la voiture,

Le freinage, puissant pour une auto
légére, ne pose aucun probleme et
s'use en fonction de son usage, pardi !
Les disques arriére encaissent généra-
lement les 100 000 km, leurs homo-
logues avant la moine, voire mpins si
on “attaque”. De méme, les divers
silentblocs vieilliront plus ou moins
vite, selon la rudesse du conducteur.

Carrosserie

La GT Turbo &tant une Supercing,
on rencontre rarement des ailes en
dentelle et la tolerie vieillit donc com-
e SUr [oULe CATTOSSErie ITEilee contre
la corrosion, L'engin est bien protége
dans la circulation urbaine par les
divers appendices en plastigue. Les
versions 120 chevaux, dont les bou-
cliers sont traités dans le ton caisse,
ne sont pas plus inguigtées grace a des
bandeaus pare-chocs noirs. Seuls les
clignotants avant se révelent vulng-
rables.

Par ailleurs, d'éventuelles touchettes
sont aisement décelables en examinant
le pourtour du hayon er au-dessous
du pare-brise. Sinon, la coque ne
souffre pas trop, sauf si des ressoris
courts ont entraine des talonnements
ou s une suspension durcie I'a trop
sollicitée.

Intérieur

Nous abordons 14 le chapitre oo au-
to péche le plus, 11 est vrai qu'a cette
¢pogue, Renault n'avair pas acheve
son tournant dans le domaine de la
gualité, Méme si la seconde génera-
tion ¢tait micux soignée, on profite du
concert des criquets de la plage arrié-
re et des grillons du tablesau de bord
réalisé en materiaux peu flatteurs et




coiffé d'une vilaine casquette, Si l'ins-
trumentation basique a ete ici com-
plétée par deux manos, de suralimen-
tation er d’huile, les informations
données par le second sonr souvent
funtaisistes pour des raisons &lec-
triques. En realité, le faiscean mextn-
cable est un nid a problémes, peu oné-
rcux A réparer; mals fastidieux &
resoudre et lassants a la longue,

Lizs siées, au maintien parfait et auto-
risant une position de conduite 1déa-
le par rapport au pédalier spécial talon
pointe avec pédale de gaz en LY
retourné, causent également une
serieuse dose de tracas ; ils se dévis-
S0, Voire se cassent, lears armatures
s dessoudent et les bourrelets de [as-
sise se désagregent 4 force de les écra-
ser en entrant et sortant de 'auto. Pour
ces derniers, il est possible de se pro-
curer dans le réseau de nouvelles
mousses (342,87 F la paire) afin de se
concocter des siéges tous newfs sans
§¢ TUINET,

Laquelle choisir?

La seconde mouture est assurément
la plus prizee pour les raisons diverses
précédemment énoncées, Elle est en
effer plus performante, rigoureuse et
jolie i 1a fois, Par ailleurs, la plupart des
imperfections ont été corrigées ou au
moins estompées. En outre, on opte-
ri-de préférence pour une auo équi-
pee des leve-vitres clectriques et de la
condamnation centralisce proposés
naguére ¢n option. Et rappelons
gu'une version speéciale a été produi-
t¢ en 'honneur de la Coupe FIA
Groupe N 1989 remportée par Alain
Oreille, Cette série limitee se dishngue
gasentiellement par une peinture hleo
nuit qui a déteint jusqu’aux jantes.

En revanche, on trouve des modeles
de la premiére génération avant res
peu roule proposeés a des prix deri-
soires, car beaucoup n'en veulent pas.
C'est une belle necasion pour réaliser
une bonne affaire sachant que 'on
peut effectuer soi-méme les modifica-
tions essentielles. De plus, les pieces
Renault demeurent les plus faciles &
trouver 4 la casse, oe gqui diminue dau-
tant le budget nécessaire. Rangon
de certe facilité de conversion : de
nombreuses phase IT quo circulent n'en
sont pas et la plus grande vigilance
s'impose lors de la ransaction afin de
savoir exactement ce que 'on acquiert,
Viaus aurez constaté que certe auro ne
possede pas de réelle tare, exceprée sa
finition intérieure, mais souffre des
petits soucts gui vous minent la vie, Si
VOus 'efes pas un mordu pret a metre
la main & la pite en échange des plai-
sirs procurds, ne I'achetez pas! Car [a
GT Turbo est robuste # la scule et
unique condition de la suivre régulié-
rement. En realite, mieux vaut méme
anticiper en changeant une piéce avant
s défaillance compléte qui entraine-
ra une réaction en chaine: Par exemple,
remplacer les durits du turbocom-
presseur avant sa rupture afin d'éviter
que la poussiére n'endommage la tur-

bing... En conclusion, 'entretien déter-
mine # lu seul le potentel de Pauto,
et I'ideal est ici plus que jamais de
connaitre ancien propriétaire.

La GT Turbo possede un fabuleux |
rapport prig/performances et ses picéces
5¢ OUVENT 10 Pe Partout et au niveay
de la bourse de chacun. Mais la selec-
ton d'un modéle irréprochable et un
entretien métculeus, aussi bien passe
que furur, s"imposent pour jouir long-
temps de la “Gorde” des temps
modernes. B

Appel aux lecteurs

Si vous possedez une AX GTi
- gue nous traiterons prochai-
nement - n'hésitez pas a nous
raconter votre aventure, y com-
pris les déboires et comment ils
ont été résolus.

Le titre Groupe N
remporté en 1989
a éré feté avec unc
série limitee Alain
Dreille dont la
couleur blew nuit
avait déteint
jusgu’anx jantes.

ous préférez la version 120 chevaux ?

Ga tombe bien! Le bouclier avant, les

antibrouillards, le carburateur ou enco-
re la crémaillére se révélent moins onéreux que
sur une “115"... Toutefois, on notera une addition
salée pour la crémaillére, les disques et méme le
fameux carbiu qui colite aussi cher qu'un jeu d'in-
jecteurs sur une auto moderne ! Mais, a l'excep-
tion des disgues avant, ces éléments se chan-
gent rarement et Renaull se rattrape avec un
turbo trés competitif et un échappement dont le
prix indigué n'est pas celui du silencieux, mais
bel et bien celui de toute la ligne..,
5i I'achat de la vignette de cette auto de plus de
cing ans n'accusant gue & chevaux fiscaux ne
représente qu'une formalité, I'assurance n'est
accessible qu'aux péres de famille. Car les jeunes
verseront jusqu'au triple de la valeur de leur GT
Turbo ! ? Les tarifs communiqués par Jacques
Doron (tél. : 71.03.36.36) sont effarants, mais au
moins aurez-vous un interlocuteur, Car, a I'heure
ol les publicités pullulent pour s'assurer moins
cher, nous regrettons que personne ne réagisse
avec des tarifs et des formules adaptés aux jeunes
conducteurs, trop souvent contraints de se
rabattre sur des bas de gamme peu recomman-
dables...

COMBIEN CA COUTE ?

COTE (F)

Annde T 588 1953 1990 1891
5 GT Turbo

13500 20000 26 700 34 100

PRIX DES PIECES (115/120)
Capaot 1178 F 31
Calandre. 249 F 7O/336 F 18
Bouclier avant T 677 F 271 467 F 56

Aila dvant droite JaG FTT
Phare droit 571 F 95
Clignafant droit 104 F 85
Antibrowillard 525 F 88285 F 24
Baitter d'alfumage 2812 F
Carburateur 4 697 F 6004 093 F 62
TUrbOCOmprassewr 5607 F 64
Pompe a essence 1983 F o1
Embrayage complet 1110 F 55
Alternateur T 103 F &3
Radiateur T 157 F 55
Crémaiffera 2 440 F51/2 064 F 47
Cardan 934 F 65
Supparts moteur 942 F 28

Amovtrssours (avant - arriere] 838 F 00 - 838 F 00
Disques (avant - armiére) T 754 F (0 - T 285 F 52
Plaguettes {avant - arriara) 300 F 00 - 300 F 00
Rotlements {avant - arrigre) 747 F72- 642 E20
Jante 1220 F 4211 386 F 85
Ech f

1391 F 22

PRIME ANNUELLE D’ASSURANCE (F)

deune coducleur + Jans de permis + 12 ans de permis
Bonus = 0% ‘Bonus = 105 Bonus = 50%
Tigrs | 4+ Vo &t rrcenang” Tiars + Vol stincendhe Tierz + bl &t fncendie
fgargonffiis) | fgarconfiite)
x 2109720048 | 37 40329 847 5667 8778 2340 4 400
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